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|-410 od historie po soucasnost

Pred tfiactyficeti lety poprvé vzlétl prototyp malého dopravniho
letounu L-410. Letecka tovarna LET n.p. Kunovice tak vstoupila
do pomysiného klubu vyrobcl dopravnich letadel.
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Ing. Frantisek a vpravo pilot Vliadimir Vik

rvnim letadlem, které bylo v Ku-

novicich vyvinuto a zavedeno

do sériové vyroby, bylo Aerotaxi

L-200 Morava. Jiz predtim zde viak
probihala letecka vyroba v oblasti vojen-
skych letoun(, aerotaxi, sportovnich letadel
a vétronu. Tato vyzkumné-vyvojova zaklad-
na, pfidrzime-li se dobové terminologie,
byla také zakladnim predpokladem pro
zrod dvoumotorového turbovrtulového le-
tadla L-410.

Pamdtecnifotografie v den prvniho zdletu prvni XL-410
uprostred séfkonstruktér Ing.Ladislav Smrcek, vievo pilot

PomysIna ,prvni ¢arka na rysovacim prkné”
byla u¢inéna nékdy v poloviné sedesatych let
poté, co byla pro nezdjem potencialniho za-
kaznika zrusena stavba prototypu L-300 s tur-
bovrtulovymi motory a ze stejného dlivodu
zastaven projekt L-400, hodné pfipominajici
zmensenou An-24.

Vseobecné se malo vi, Ze v Sedesatych
letech letouny L-200 v SSSR Iétaly na pra-

Prvni dva prototypy XL-410 na spolecné fotografii
Vladimira Janika.

videlnych linkdch a Aeroflot potieboval
letoun s vétsi kapacitou, ktery by nahradil
dvouplo3niky Antonov An-2. Proto se ta-
ké od zacatku pocitalo s provozem
i na nezpevnénych plochéch (jak se v Rus-
ku fika ,na gruntu”).

Konstruk¢ni prace se rozbéhly pod vedenim
Ing. Ladislava Smrcka, ktery uz mél za sebou
préci na projektech vétront Aero 145 a L-200.
Vpravdé nadcasové linie ,Ctyfistadesit-
ky” pochézeji z pera ing. Jifiho Janika,
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talentovaného projektanta, jenz mimoto do-
slova hyfil ndpady na elegantni nekonven¢ni
letadla se svislym vzletem a pristanim, coz mél
byt, jak se na prelomu 50. a 60. let vSeobecné
soudilo, trend, kterym se mélo letectvi ubirat
v nésledujicich letech. Ing. Jifi Janik navrhl pro
,Ctyfistadesitku” optimalné vyuzitelny prirez
trupu ze ¢tyi kruhovych obloukd, ktery je jes-
té dnes ve srovnani s fadou letadel této kate-
gorie jednim z nejoptimélnéjsich (porovnej-
me napiiklad s tzkymi ,klaustrofobickymi”
interiéry Dornieru 228, Beechcraftu 1900 ne-
bo Swearingenu Metro).

Zcelazéasadnibylo rozhodnutivybavit proto-
typy i ¢ast sériové vyroby osvédcenymi turbo-

byl pozdéji pouzit pro prvni experimentalni
zastavbu motor M-601.

Prvnim domacim provozovatelem L-410 se
pak ve druhé poloviné roku 1971 stal bratislav-
sky podnik Slov air. Existuiji sice letové fotogra-
fie s ndpisem Ceskoslovenské aerolinie na bo-
ku trupu, ale dnes uz nelze spolehlivé vypatrat,
proc se tak stalo. Slov air byl nastupnickou
organizaci CSA Agrolet, kterd méla ve svém
letadlovém parku i aerotaxi L-200, a je tak
moznd souvislost s vytvorenim Slov airu, k né-
muz doslo ve druhé poloviné roku 1969. Péti-
kusova ovérovaci série byla vyrobena v pro-

Tato krdska putovala po zdletu k ruské spolecnosti Jamal.

vrtulovymi motory firmy United Aircraft of Ca-
nada Ltd. PT-6A-27. LET se tak vyhnul potizim,
které se pak o dvacet let pozdéji projevily pfi
vyvoji L-610 zaroven s novymi motory M-602.

Prvnilet prvniho prototypu XL-410 proved-
li Ing. Franti$ek Svinka a Vladimir VIk dne 16.
dubna 1969 a jeho letové zkousky probihaly
natolik uspokojivé, ze jiz koncem kvétna téhoz
roku mohl byt predveden na aerosalénu Le
Bourget v Pafizi.

Prvni zkusenosti ukazaly, Ze bude potieba
ponékud prekonstruovat hlavni podvozek,
ktery byl pfilis izky a byly s nim potize pfi boc-
nim vétru. V pdivodnim provedeni byly posta-
veny tfi létajici prototypy, z nichz jeden pak
revue”
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vedeni L-410, dal3i Gpravy a zvyseni nejvyssi
vzletové hmotnosti pfi zachovani 17 mist pro
cestujiciz 5400 na 5700 kg znamenaly zménu
typového znacenina L-410A (na toto provede-
ni pak pfi nejblizsi revizi byly zpétné upraveny
i zbyvajici stroje z ovérovaci série).

Vnitrostatni provoz Slov airu se Uspésné
rozvijel, postupné se i zkouselo létat na rlizna
letisté, jejich seznam se pak postupné stabili-
zoval na letisté Praha, Bratislava, Lucenec,
Kunovice, Ostrava, Kosice, HoleSov a Karlovy
Vary. Konfigurace interiéru s neoddélenou
pilotni kabinou bohuzel pfimo vybizela k ino-
su, a tak se také bohuzel nakonec stalo.

Od pocatku roku 1975 necekané rozhoduje

ministerstvo dopravy predat letadla L-410
i s persondlem Ceskoslovenskym aeroliniim.
Provoz L-410 byl u CSA tak trochu ve stinu ,vel-
ké dopravy” a nakonec byl po roce 1980 po-
stupné ukoncen. Néktera letadla byla predana
armadé, nékterd jinym podnikim (Vitkovice,
Skoda Plzen), dvé pouzival Uspésné Slovacky
aeroklub Kunovice k vysadkiim a vyhlidkovym
letim. Velka ¢ast L-410A pak v devadesatych
letech pak nakonec putovala do Afriky, kde
nékteré z nich jesté létaly kolem roku 2010.

Hlavnizakaznik byl ale od zacatku sovétsky
Aeroflot. Prvnich deset L-410A bylo do SSSR
dodéno v letech 1973-1975. V3echny pak byly
pfi revizi v Kunovicich a Opravnéach CSA pre-
budovany na verzi L-410AS, v osmdesatych
letech byly pak vsechny soustfedény do Ja-
kutské oblasti, kde posledni z nich v téch nej-
téZSich klimatickych podminkach byly letu-
schopné jesté v roce 1986.

M-601A byl po certifikaci shledan pouzitel-
nym pro zastavbu do draku L-410. Typ byl
oznacen L-410M a prvni sériové letadlo toho-
to typu obdrzelo nase vojenské letectvo.
Do konce roku 1976 bylo vyrobeno celkem
sedm letadel, z nichz jesté dvé dnes létaji u ci-
vilnich provozovatelG.

Sedmndactimistné L-410M pro Aeroflot se
vyrabély v obdobi 1975-1979 a v jedendcti
sériich bylo dodéno 100 letound, znichz jeden
zGstal v tovérné az do roku 1983. Jeden ze so-
vétskych L-410M byl jesté pred nékolika lety
vidén v Africe, jinak nejstarsi étajici L-410M
na svété provozuje ve verzi L-410MA Slovacky
aeroklub v Kunovicich.

Sovétské pozadavky na Upravy L-410 byly
zapracovany do obecného predpisu NLGS-2
avyrobce dospél k tomu, ze vzhledem k poctu
zmén bude muset byt zkonstruovan v mnoha
ohledech novy letoun.

Pod oznacenim L-410UVP (Ukratsenogo vzljota
i posadki) byl v roce 1976 uveden do provozu
prototyp, ktery se sice na prvni pohled mnoho
nelisil od predchozich verzi, pfi blizsim zkou-
mani bylo patrno mnoho zmén. Letoun mél
vétsi rozpéti kiidel, mirné prodlouzenou ocas-
ni ¢ast, dalsi drobné zmény byly na motoro-
vych gondolach a podvozkovych krytech. Ma-
ximalni vzletovd hmotnost sice zUstala stejnd,
pocet sedadel cestujicich ale musel byt zmen-
sen na 15 z dlvodu vyssi prazdné hmotnosti
oproti L-410M. Letoun mél zabudovan systém
pro fizeni pficného naklonu pro pfipad vysaze-
ni motoru po vzletu a automatické praporova-
ni vrtule. Pro letové zkousky se vyrobily dva




prototypy, jeden z nich byl bohuZzel pravé pfi
zkouskach ztracen pfi tragické havarii.

Nasledovalo jedno z nejtézsich obdobi kuno-
vické tovarny. Podle kulodrnich informacitehdy
dokonce hrozilo, ze vyroba L-410 skonci a tovar-
na bude v licenci vyrabét Antonovy An-28.

Nakonec se podafilo prokazat, Ze pficinou
havérie byl lidsky cinitel, a tak po dalSich
zkouskdch s dalsimi tfremi stroji nejen v tovar-
né, ale i vextrémnich podminkach na Sibifi se
mohla spustit sériova vyroba.

L-410UVP se vyrobilo do konce roku 1985
vice jak 500 kusu. Po rozpadu Sovétského sva-
zu se velké mnozstvi L-410UVP odtud legalné
i nelegdlné dostalo do fady zemi, ponejvice
do Afriky a Karibiku. Pouzitd letadla sem byla
prodana vétsinou pod cenou a v problematic-
kém technickém stavu.

V prvni poloviné osmdesatych let se v teh-
dejsim n.p. LET Kunovice zacalo vyvijet
nové, Ctyricetimistné letadlo L-610, jehoz
vyvoj byl opozdén kvili doddvce nového
motoru M-602. LET pak nakonec ziskal ¢as
na vyvoj L-610 nabidkou nové verze L-410
s motory M-601E se zvySenym vykonem,
zvysenou kapacitou cestujicich, doletem
i maximalni vzletovou hmotnosti. Novy

typ pak dostal ponékud kostrbaté oznace-
ni L-410UVP-E.

Sériovd produkce L-410UVP-E zapocala
v lednu roku 1986 a hned po vyrobeniprvnich
deseti kust se zménil zékaznik na sovétské
vojenské letectvo. Zména byla ziejmé prove-
dena nezvykle rychle, prvnich dvacet letadel
prebralive Lvové vojécii s civilnimi znaky a po-
zndvacimi znackami. Jak je ale znamo, nebyla
to prvni sovétska vojenska letadla s civilnimi
znackami...

Letadla L-410UVP-E pro sovétské vojenské
letectvo (celkem pres 200 kusu) byla dodava-
na ve dvou provedenich: v normalni cestovni
verzi, nebo ve vysadkové verzi L-410UVP-E3,
vsechny viak byly pouzivany predevsim pro
vycvik.

Po rozpadu SSSR se z téchto letadel podafi-
lo nékolik desitek prodat do zahranici, alei pro
provoz v samotném Rusku. Nicméné i takovy
stat jako Rusko pres viechny peripetie posled-
nich let dodnes pouziva pro vycvik svych vo-
jenskych pilotd ceska letadla.

Na konci roku 1990 se do Lvova prelétl le-
toun L-410UVP-E, ktery byl v pomysiné fadé
vsech ,Ctyfistadesitek” tisici v poradi. Pfedpo-
kladalo se slavnostni predani tohoto letadla
u prilezitosti podepsani kontraktu na dalsi rok.
Viceméné slavnostni predani probéhlo, pode-

L-410UVP-E20 pro letecké ucilisté v ruském
Sasovu,...

=

...a pro ruskou armddu.

psani kontraktu nikoliv. Mluvilo se o tom, Ze je
presunuto na leden 1991.

O posunutijednani o kontraktu se pak mlu-
vilo jesté nékolikrat, mezitim vyroba ,jela”
naplno (tehdejsi kapacita tovarny byla kolem
osmdesati letadel L-410 ro¢né). Az skoro v po-
loviné roku 1991 se doslo na to, Ze kontrakt uz
nikdy nebude.

Mezitim, od roku 1990, byla snaha letadlo
L-410 upravit tak, aby bylo prodejné na zapad-
nich trzich. Slo pfedevsim o zmény pfistrojo-
vého a navigac¢niho vybaveni, ale i drobnéjsi
Upravy draku podle pfislusnych predpist.
Tyto Upravy pak byly certifikovany, nej-
prve v provedeni L-410UVP-E9.
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Pozdéji pak po témér dvouletém Usili byla
certifikovana L-410UVP-E20 s nouzovymi
vychody po stranach trupu, navigaci Ben-
dix/King s autopilotem a dal$imi Upravami
podle amerického leteckého predpisu FAR-
23. S fadou daldich zmén je toto provedeni
zdkladem pozdéjsi produkce, kdy se rada
letadel dfive vyrobenych nebo rozpracova-
nych postupné dokoncovala a upravovala
jako L-410UVP-E20.

Obdobi od poloviny roku 1991 je charakteri-
stické stagnaci vyroby, kdy se pouze dokon-
covaly jiz dfive rozpracované letouny. Obcho-
dy byly ztizeny situaci na trhu zahlceném
letadly L-410 z byvalého Sovétského svazu.
Tovarné se podatilo ¢as od c¢asu prodat jed-
notlivé letouny, jen obcas to byly mirné vétsi
zakazky.

Pocina dlouhé, skoro dvacetileté obdobi
neradostné historie kunovické tovérny, které
bylo poznamendno spoustou vnéjsich i vnitr-
nich vlivi a podnétl. Na vychodé se rozpadl
SSSR a s nim na mnoho let i potencialni trh
pro nase letadla. Vladu a politickou reprezen-
taci letecka vyroba v podstaté nezajimala,
snad s vyjimkou Aera Vodochody. Vedouci
posty v tovarné se ménily jak na bézicim pa-
su, od fediteld az po $éfkonstruktéry a na-
méstky. Vedeni vsadilo pouze na L-610, pro
ktery si viceméné nechalo vnutit ten méné
vhodny zdpadni motor ze dvou moznych,
pficemz vyvoj doméaciho motoru byl zasta-
ven. Vyroba L-410UVP-E se omezila na do-
koncovani jiz vyrobenych nebo rozpracova-
nych stroj(.

Dalsi vyvoj a certifikace L-610 predstavo-
valy ale takovou castku, kterou tovéarna ne-
disponovala, a zacal se hledat potencidlni
strategicky partner. Po netdspésném jednani
se spolecnosti Fairchild nakonec doslo k do-
hodé s americkou spolec¢nosti Ayres. V roce
1993 zacaly prace na varianté L-410UVP-E,
kterd by slucovala vSechny pozadavky pro

americkou certifikaci podle predpisu FAR-23.
Kromé mnozstvi drobnych tGprav (osvétleni
nabéznych hran pro kontrolu ndmrazy, me-
chanicka signalizace uzavreni dvefi, palubni
zapisovac Udaju Fairchild a dalsi) to bylo pre-
devsim zdvojeni nékterych tahel v systému
fizeni pro zvyseni bezpecnosti. Vyznamnou
zménou bylo také tlakové (spodni) plnéni
vsech palivovych nadrzi z jednoho hrdla, fi-
zené dalkové z pilotni kabiny. Maximalni
vzletovd hmotnost letounu se zvedla
na 6700kg. Varianta byla oznacena jako L-
-410UVP-E, model L-420 a prvni prototyp byl
zalétan dne 10. listopadu 1993. V roce 1995
byla tato verze predstavena také na letecké
vystavé v australském Avalonu. Dlouhd cesta
byla spojena s predvadénim v fadé asijskych
zemia co do poctu uleténych kilometrd je to
dosud nejdelsi akvizi¢ni cesta kunovického
vyrobce letadel. Posddka letadla L-420, Sta-
nislav Sklendr a Ing. Svatopluk Vicek, za tu
dobu nalétala skoro 150 letovych hodin a té-
mér 50 000 kilometrG. Letount L-420 byly
bohuzel nakonec vyrobeny pouze dva kusy,
které dodnes slouzi v Africe.

V roce 1997 konec¢né vldda a ministerstvo
primyslu a obchodu rozhodly o prodeji ku-
novické tovarny jiz zminéné americké firmé
Ayres Corporation. Zpocatku se zdalo, Ze se
véci posunou kupredu, ale postupné zacalo
byt zfejmé, Ze zacinaji dochazet finance a za-
caly se opozdovat vyplaty zaméstnancim.

Prerusily se letové zkousky s L-610G, typo-
vé oznaceni bylo zménéno na Ayres 7000
a s nehotovym letounem se zacaly |état ak-
vizi¢ni lety na Blizky a Stfedni vychod, poz-
déji do Stfedni a Jizni Ameriky. Stroj nakonec
zlstal v USA v sidle firmy v Albany. V fijnu
roku 2000 byl na firmu LET an Ayres Compa-
ny vyhlasen konkurz. V nésledujicim roce
spravce konkurzni podstaty prodal firmu
spole¢nosti Moravan Aeroplanes. Nové ve-
deni ji pfejmenovalo na Letecké zdvody
a mélo velké plény. Podafilo se prodat jeden
letoun do Jizni Koreje, prodal se zminény

druhy kus L-420 a jeden dalsi letoun L-
-410UVP-E9 ceské spolec¢nosti Silver Air. Vel-
ké plany vsak skoncily na jare 2004 opét vy-
hlasenim konkurzu.

V roce 2005 pak ziskala prazskd firma Pamco
49% akcii spole¢nosti. Doslo k dalSimu pre-
jmenovani, na Aircraft Industries a.s., defini-
tivné se pro znac¢nou finanéni naroc¢nost cer-
tifikacniho procesu ,odpiskal” program L-610
a redlné se zhodnotily moznosti. Jasné byl
deklarovan umysl vyrabét nova letadla ze zby-
vajicich dilt a celkd s jasnym cilem dosahnout
produkce, kterd by byla vyrabéna ze zcela
novych dilt a celkd.

Ktomu ale jesté vedla pomérné dlouhd ces-
ta. Vyrobni hala A11 sever, ve které probihala
vyroba a kone¢na montaz L-610, byla vyklize-
na, jedna polovina uvolnéna pro montaz L-410
adruhd pro Udrzbu a servis. V prilehlé hale A11
jih nyni probihd velka ¢ast prvovyroby dilC.

Zatimco v prvnim roce pod novym majite-
lem jesté nebyl vyroben zadny letoun, do po-
¢atku roku 2012 pocet nové vyrobenych L-
-410UVP-E20 jiz dosahl ¢tyriceti kusd. Zaroven
se od roku 2009 do vyroby zacala zavadét
»sklenéna paluba” — ndhrada letovych a navi-
gacnich pfistroju elektronickymi displeji EFI
890 od firmy Universal Avionics - a klasické
analogové pfistroje se montuji jen na prani
zdkaznika. Velka c¢ast letount je zdkaznikim
prelétdvéana posddkamivyrobce, nékdy i dosti
vzdalenych destinaci (Jizni Korea, Kamcatka,
Dzibuti a dalsi).

Od poloviny roku 2008 vlastni ve firmé Air-
caft Industries dalSich 51 % akcii spole¢nost
Ural Mining and Metallurgical Company z rus-
kého Jekatérinburgu. L-410UVP-E20 byl certi-
fikovan ruskymi urady a nova struktura vlast-
nickych vztah( usnadnila pfistup na rusky trh,
na kterém stovky téchto letound, s nimiz byla
velmi dobra zkusenost, létaly jiz od pocatku
70. let. Proto také vyznamna cast produkce
sméfuje do tohoto teritoria.




Po témér dvaceti letech od L-420 bylo roz-
hodnuto o dalsim vyvoji a byl stanoven
strategicky plan firmy na dalsi obdobi, kte-
ry zahrnoval rozsahlou modernizace letou-
nu L-410 UVP-E20. Pod novym oznacenim
L-410NG (New Generation) se skryva rada
vylepSeni. Pfedevsim jde o zvysSeni maxi-
mélniho platiciho zatiZeni, zvétSeni zavaza-
dlovych prostor(, zvétseni doletu, zvyseni
cestovni rychlosti, zvyseni vykont letounu
v teplych a vysokohorskych podminkach,
prodlouzeni Zivotnosti na 30 000 letovych
hodin, zavedeni modernich systému udrz-
by podle stavu, zlepseni technicko-ekono-
mickych parametr( pfistrojd a agregat,
snizeni pracnosti vyroby a modernizace
pristrojového vybaveni pilotni kabiny. Vy-

znamnym zlepSenim mé byt také prekon-
struované kridlo s integralnimi palivovymi
nadrzemi.

Dne 16. listopadu 2011 se jako prvni eta-
pa tohoto vyvoje uskutecnil v Kunovicich
prvnivzlet letounu L-410UVP-E20 s novymi
motory GE H80 a vrtulemi AV-725. Motor
General Aviation GE H80 je nejnovéjsim
modelem leteckého turbovrtulového mo-
toru M601-E, ktery se oproti pdvodnim mo-
tordm vyznacuje vyssim vykonem (800
SHP), nizsi spotfebou paliva a delsi Zivot-
nosti pfi zachovani rozmérd a hmotnosti
plvodniho motoru. Vrtule AV-725 je mo-
dernizovanou variantou stdvajici vrtule
V-510 s vy3si ucinnosti a nepatrné nizsi
hmotnosti. V souc¢asné dobé probihda pro-
ces schvalovani zastavby nové pohonné

L-410UVP-E20, kterd putovala k jihokorejské spoleénosti Kim's Solution.

jednotky pro L-410 u EASA. Prvni vzlet le-
tounu na podzim 2011 zahdjil etapu leto-
vych zkousek, ktera vyvrcholi testy v pod-
minkach vysokych atmosférickych teplot
vroce 2012. Na podzim se pak predpoklada
ukonceni schvalovaciho procesu.

Ctyficet tfi rok( od vzletu prvni L-410 to
neni jen historie, ale i sou¢asnost. Doufej-
me, Ze nasledujici léta potvrdi, ze strategie
firmy, nastoupena v posledni dobé, pove-
de k dal$imu rozvoji a udrzeni vyroby ma-
lych dopravnich letadel u vyrobce, jehoz

L410 s registraci OK-ODM (v.c. 2805) cekd doddvaci let po trase > pocatky jsou ve tficatych letech minulého

Kunovice - Kosice - Kyjev - Voronéz - Samara - Jekatérinburk - Tjumeii.

stoleti.

revue” | 43



